Punkter vedrgrende planlsegning af “rejseflyvning” med klubbens motorsvaevefly.

Dette lille kompendium er taenkt som et opslagsvaerk og reminder i forbindelse med planlagning af
flyveture med et af klubbens motorsvaevefly til flyvepladser, der repraesenterer et udpluk af forskellige
kontrolinstanser.

Udover den flyvemaessige forberedelse bergres ligeledes regler omkring luftrum og indhentning af
vejroplysninger, der er en helt naturlig del af enhver forberedelse til en rejseflyvning med et
motorsvavefly.

Vi forventer, at alle krav til opretholdelse af certifikatets rettigheder er opfyldt, og at der naturligvis tages
hensyn til traeningstilstand og den menneskelige ydeevne og ikke mindst begraensninger.
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sct025tcu m0l,/m02 q0998 rmk wind 850ft 36014kte

sn bkno04 m00/m00 go0993=

ovc010 m02/m03 gl00l 09710295=

few005 ovc0l0 m0l/m02 gl000 08190095 tempo 4000 bkn00B8=
11018kt 1000 br -sn vv003 00/m0l gO0997=

10014kt 3500 br bkn007 bkn0l0 m0l/m02 Q0937 59410595=

auto 10016kt 3200ndv -sn br ove006/// m0l/m02 g0999 99510195=
10011kt 050v120 5000 br bkn0l2 bkno038 m00/m02 g0994 08491094=
180820z 10014kt 1800 -sn drsn br bkn005 ovc006 m0l/m0l g0995 09410395=
180820z 10013kt 2000 -sn ovc005 m0l/m0l g0935=

180820z 10014kt 3000 -sn drsn few005 bkn008 bkn035 m0l/m02 g0995 11490591 tempo
10015925kt 1200 sn bkn0lz=

180820z 10014kt 2200 -sn drsn br sct007 bkn008 ovc044 m0l/m02 Q0995 $5810395=

180820z 10013kt 2500 br bkn007 ovc(0% m00/m0l g0997=

180820z auteo 11016kt 1B0Ondv br bknoo4/// ovc006/// m0l/m0l g0998 03550363
11550347=

180820z 11013kt 3000 br ovc009 00/m0l g09%9 04510172 54510171 12510168 tempo 2000
bknoo4=

180820z aute 10009kt 3200ndv br ove0ld/// m00/m02 gl000 $5710195=

180751z
180820z
180820z
180820z
180820z
180820z
180820z
180820z

180700z 1807/1816 02012kt 9000 bkn0Z5 tempo 1807/1816 3000 -shsn vv008 becmg
1815/1816 02015g25kt=

180655z 1806/1815 10018kt 9000 -sn bknOl5 tempo 1806/1810 0500 sn vv003 tempo
1810/1815 2000 snra bkn004 becmg 1811/1813 08006kt=

180800z 1808/1816 09012kt 3000 br drsn bkn0l5 tempo 1808/1811 09015g25kt 5000 -
sn bkn008 tempo 1811/1816 03015g25kt 1000 sn blsn vv004=

180540z 1B06/1906 10015kt 6000 sSct0l0 bkn020 tempo 1806/1810 4000 -sn drsn
bknoo8 becmg 1810/1812 09015g25kt 4000 -sn drsn bknOO8 tempo 1812/1814 09015kt
1500 sn vv006 tempo 1814/1822 0400 sn blsn vv004 becmg 1820/1822 09012kt tempo
1822/1502 1200 br bkn003 becmg 1902/1304 vrbo3kt 0400 f£zfg vv00l tempo
1904/1%06 5000 mifg scto02=

180800z 1808/1816 11016kt 4000 br drsn bkn0l5 tempo 1808/1816 1000 sn vv00d=

180540z 1806/1815 10012kt 4000 br sct010 bkn0l5 tempc 1806/1815 09018kt 1400 -
sn drsn bknooOé=

180540z 1806/1906 10015kt 3000 br bkn00& becmg 1809/1811 -sn tempo 1811/1821
0800 sn vv004 becmg 1821/1823 21008kt 0500 fzfg vv00l becmg 1823/1501 3000 br
bknoo4s=

180540z 1806/1815 10012kt 4000

180540z 1806/1506 10014kt 4000
becmg 1819/1821 21008kt 0500
1902/1904 vrbOdkt=

180800z 1B08/1816 11016kt 4000

180730z 1807/1815 10015kt 3000
10015g26kt 0500 sn vv005=

180700z 1807/1816 12018kt 4000

180800z 1808/1817 11016kt 4000

180724z 1807/1815 10016kt 2000
1811/1815 1000 snra vv004=

180738z 1B07/1906 10015kt 4000 br bkn008 tempo 1807/1809 2000 bkn004 becmg
1809/1811 -sn bkn01l0 tempo 1811/1813 bkn006 tempo 1813/1819% 1000 snra vvi04
becmg 1B19/1821 17010kt 0500 fzfg vv00l becmg 1822/1824 23008kt 2000 br bknoos
tempo 1900/1906 5000 bkn0lo=

180600z 1806/1815 10012kt 5000 br bkn008 tempo 1806/1812 2500 bkn0lS=

-sn bkn0l5 tempo 1B06/1815 1000 sn drsn vv004=
-sn bkn0l5 tempo 1806/1819% 1000 snra drsn vv004
fzfg vv00l becmg 1821/1823 2000 br bkn0o04 becmg

br drsn bkn0l5 tempo 1B08/1816 0600 sn vv004=

-sn drsn br sct008 bkn022 tempe 1807/1815

br drsn bkn0l5 tempo 1807/1816 1000 sn vv0iD4=
br drsn bkn0l5 tempo 1808/1817 1000 sn vv004s=
br -sn bkn008 tempo 1807/1811 1400 bkn0o4 tempo

Siden opdateres hvert 15. minut og er kun til orientering.
Flyvedokumentation findes pa opmet.dmi.dk.



Eksempel pa VMC-udsigt

VMC-UDSIGT 1100
VMC-Udsigt for Kebenhavn FIR 171100 gzldende til solnedgang.
Oversigt: koldfront har passeret landet i lobet af natten og ligger nu over Sverige. Vejr:
Advektion af instabil koldluft fra vestnordvest.

Sigt ved jorden: Mere end 10 km.
Skyer: Letskyet til skyet af cumulus, skyhgjde 3000 til 5500 ft, lavest ved vestvendte kyster.

Nulgrad: Ca.9000 ft

Isning: ingen

Turbulens: Termisk i forbindelse med cumulus.

Jordvind: Nordvestlig 10 til 15 knob, stod til 30 knob i eftermiddag.

Hejdevind og temperatur: 20001t 31018KT 15/09

50001t 32020KT 10/09

10000ft 33040KT 00i-03

Vejret i morgen: Advektion af koldluft fra nordvest enkelte byger.

Eksempler pa METAR

Aktuelt vejr. Udstedes hver halve time klokken 00:20 og 00:50.

METAR 1150
EKSN 171150Z 30010K.T 9999 SCT035 18/09 Q1019 EKTS 171150Z 29015KT

9999 SCT030 16,'10 Q1018
EKYT 171150Z 29008KT 9999 SCT045 19/08 Q1020 NOSIG

METAR 1220
EKSN 1712207 30012KT 9999 SCT036 19/09 Q1019 EKTS 171220Z 30016KT

9999 SCT030 16/10 Q1018
EKYT 171220Z 29009KT 9999 SCT046 19/08 Q1020 NOSIG

METAR 1250
EKSN 1712507 31012KT 9999 SCT036 19,'09 Q1019

EKTS 171250Z 29016KT 9999 SCT031 16/09 Q1018
EKYT 171250Z 29010KT 9999 SCT047 20/08 Q1021 NOSIG

EKYT)
Aalborg, den 17 i méneden, udstedt klokken 12.50 zulu (UTC), vindretning 290 grader 10 knob,

sigt mere end 10 km, 3-4/8 skyer i 4700 fod, temperatur 20 grader, dugpunkt 8, QNH 1021, ingen
vasentlige @ndringer.



Eksempel pa TAF

9 timers oversigt. Udstedes hver 3 time

TAF 1140
EKYT 171140Z 171221 30010KT 9999 SCT045 TEMPO 1317 30025KT
EKTS 171140Z 171221 30017KT 9999 SCT030 TEMPO 1317 30030KT
EKSN 171140Z 171221 31012KT 9999 SCT037

EKYT)

Aalborg, den 17 i méneden, udstedt klokken 11.40 zulu (UTC), gldende den 17 mellem klokken
12 og 21, vind 300 grader 10 knob, sigt mere end 10 km, 3-4/8 skyer i 4500°, tidvis @ndring mellem
klokken 13 og 17 vind 300 grader 25 knob (efter klokken 17 tilbage til den oprindelige udsigt
gzldende til klokken 21),

Eksempler pa ATIS information

ATIS EKYT:1150
This is Aalborg Airportinformation KILO 1150 Arriving IFR-traffic expect
ILS- or VISUAL approach. Runway in use 26R transitionlevel 30.
Wind 290° 08 knots.
Visibility 10 km.
Scattered 4500 ft
Temperatur 19, dewpoint 08.
QNH 1020 hPa.

This was Aalborg Airportinformation KILO

ATIS EKYT:1220
This is Aalborg Airportinformation LIMA 1220 Arriving IFR-traffic expect
ILS- or VISUAL approach. Runway in use 26R transitionlevel 30.
Wind 280° 09 knots.
Visibility 10 km.
Scattered 4600 ft
Temperatur 19, dewpoint 08.
QNH 1020 hPa.
This was Aalborg Airportinformation LIMA.

ATIS EKYT:1250
This is Aalborg Airportinformation MIKE 1250 Arriving IFR-traffic expect
ILS- or VISUAL approach. Runway in_ use 26R transitionlevel 30.
Wind 290° 10 knots.
Visibility 10 km.
Scattered 4700 ft.
Temperatur 20 dewpoint 08.
QNH 1021.
This was Aalborg Airportinformation MIKE.



Kodeoversigt

P

OR

WV NN hhuhydec)
il

i
:
!
i

DECODE
T8G9 (000 1101/, Kz

Associaled fma group In hours and minutas UTC

Canba AT or FM =FROM or TL=TIL

T
o
NOSIG

m-mu} w6 cver for dalitors
TEMPO = TEMPORARY
NOBIG = NO SIGNRCANT CHANGE

SPECI

Depth of deposit
’Wmmw_
\F\‘;nnwdnpom'la
Irdicator of nurmay

S siale of tha waler suface (see code 5)
S indocator of slate of the sea
Temperaiure in who'e degrees Calsus
GWI’WHW
mmu,t.c aar Rw-'md 5532
{L=10%: C = contrwr R = righl)__ 3‘ !H
RUNWAY

i

Wind Shes’

METAR AND

mmwmmtmu!@?yemm
incicator of REcan weather

Mmmmnmmrmww o tha
fentrs ana hurdroding of an inch depending on indicator

ingicator of ONH In hectopascas #Q = A then GhH s in inches.

TTiTTy [QRAAA rww[mmmlw T.Ty & S1|IPeRECrenenl|

Deve-poinl ternperature iy whols degrees Celsiua
{F below 0°C precoded by M)

& | STATEOF THE S8EA

nnnnnnnnnn

Il

S SLOn, Wichevr & preer, and CB o 0L}

an 5 e, GS used,

WEATHER PHENOMENA

Smem of mone:

QUALIFIER

WTENSITY OR | DESCAFTOR | FRECTATION | OBSCURATION OTHER

PROXBTY
1
[

w'w' — SIGNIFICANT PRESENT, FORECAST AND RECENT WEATHER

so0u0nn, Ihat o rensdy, folowod by daserofion, foiowed Dy wealhor phonomana,

4. BR ~ visolity at least 1 000 m bt not more then 5 000 m, FG - vkt kes fan 1 000m
6.VC - wihin B km of the asrdkoma penmetar, but Not at the aarcmme,

(Tempermire in whola dogroes Ce'shis
{f bedow 0°C preceded by M)

%

atilude whichever s goater, and
{31 No sig o prosu wonber see Teble wh)

Celfng And Vishiity OKC n@(\fﬂ\'ﬂ prisent weather and clowd B; lt}mblcmam
(2 o mwmmmmmumammﬁmu:mmmwwm

“wnyne WWWMW

Vorscal vabiky

wdmddwwhmusnmnwm

Vi

FEW-FEW  (1-2o0das)

. SCT - SCaTered [3-4 oidas)
Coudamount: By BrokeN  (5-7 oidash
OVC - OVerCast (B oidas)

;
m l:‘ﬂg

Inus ol 30m
00 fr =
Vertical wsibitty

Virtca Visbity

W' | NN N hhhyfec)

Prasent weather (soa Tabla ww)

Y8
RORD:ARVRYRYR

RVR lendancy indicator over peest fon micudes. U = upwerd: D = down.
hward; N = no distinct change. Omitted il impoaste o deteming
RVA (10 mnute mean) ! the touchdown zore P1500 = mona
than 1500 m, MO050 = less than 50 m

ﬁhnmmrrmiummmm

[Tiunwary dosignator — for Daaliel rLnways may have
LLL.C RorRR d (L = lef; Cuconire; R = right}

[ Furwey designaior — for peraled

mmmﬁ.l—ﬂ.ﬂwlﬂ i

incicator of VR

Indicator of sgracant Vanaion

ikt duing 1851 lon mnsos

Indieator of VA

W,

Direction of lowsst visblly (ight points of compass)

Mnkmum vistaity in mares
9999 = 10 km o mom

.

o
Ta
L]

SURFACE

Wing unts usad

Diroction of maémirn vishiRty jaight paints of

Mepdmum in matres.
9998 = 10 km o mare

Other exrome drection of wing

measud cioc!
indlcater of Viariabs Ry

wend “iirecessary |
ficsior of Gust— 1 §
fr==s e rin g mean o soe
oo :
Nean wind deection in degrees true munded off
jonserst e dogroes (VHE S VARRELD)

PG LPS) maen 3
o s, = 200KMH
(OOKT, SOMPSH

£5 8
B

Extrama draction of wind

AERODROME WEATHER REPORT

Fuly chsarvalion indcalol

GROUPS
o

 indlicater of UTC

minutes UTC

I incvidus’ measages, day of the month and time of absenvation In hours and

ICAD lour-letter location indicalor

IDENTIFICATION
SPECI

METAR - Aviation rouline westher report code nama
SPEC] - Avalion specnl weather reperl coda name

e e e e

Statn of the Lnwey

Ly 2001



DECODE
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9. udgave

Skema 5-1 (VMC-minima)

LUFTRUMSKLASSE

CDE

G

over terraen,

Over 900 M (3000 FT) MSL
eller over 300 M (1000 FT)

afheengig af,

hvad der er hgjest

| eller under 900 M (3000 FT)
MSL eller 300 M (1000 FT)
over terreen, afheengig af,
hvad der er hgjest

Afstand fra skyer

1500 M horisontalt
300 M (1000 FT) vertikalt

Fri af skyer og med jordsigt

Flyvesigtbarhed

8 KM i eller over FL 100
5 KM under FL 100

5 KM**
3 KM hvis IAS < 140 KT*

* Hvis IAS er mindre end 140 KT (260 km/t) er min. Flyvesigt 3 KM.

> Med luftfartejer i trafikrunden til en flyveplads, er flyvning tilladt med en flyvesigtbarhed pa mindst
1,5 KM, fri af skyer og med i pladsen i syne.

Skema over Marchhgjder fra BL 7-13

Misvisende beholdne kurs

000° - 179° 180° - 359°
Qver havet Over havet
FL F
M FT M FT

35

55 1050 3500 45 1350 4500
75 1700 5500 65 2000 6500
95 2300 7500 85 2600 8500
115 2900 9500 105 3200 10500
135 3500 11500 125 3800 12500
155 4100 13500 145 4400 14500
175 4700 15500 165 5050 16500
195 5350 17500 185 5650 18500

5950 19500
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Gr. 650: Begranset flyvetilladelse/motorsvaevefly kat. 3
(01.06.95)

RETTIGHED:
Begreenset flyvetilladelse / motorsveevefly giver indehaveren ret til flyvning under vejrforhold, som er

lig med eller stgrre end:

° Flyvesigtbarhed mindst 8 km og ingen skyer under 2000ft/600m i omrader, der skal gennem-
flyves.
° Ved overflyvning af vandomrader skal opretholdes landkending.

Gr. 650: Rejseflyvning/motorsvavefly kat. 3
(01.06.95)

RETTIGHED:
Tilladelse til rejseflyvning med motorsveevefly giver indehaveren ret til at udfere rejseflyvning efter

VFR — flyvereglerne.

Det skal dog anbefales at bruge hgjere vejrminima.



DANSK SV/AEVEFLYVER UNION

fi,,, L & B KOMPENDIUM
December 2009
9. udgave

ATS organerne og deres tjeneste omrader.

Lufttrafiktjenesteenhed

Flyvekontrolenhed
a. Kontrolcentral

b. Indflyvningskontrol
c. Kontroltarn

Feellesbetegnelse omfattende flyvekontrolenhed, flyveinfor-
mationscentral, meldekontor for lufttrafiktieneste og AFIS-
enhed.

Udferer Flyvekontroltjeneste (ATC) indenfor fglgende tre
kategorier:

Udferer Omradekontroltjeneste (CTA) i et st@rre omrade,
f.eks. FIR (Copenhagen Control)

Yder flyvekontroltjeneste og alarmeringstjeneste

Denne tjeneste udgves for kontrollerede flyvninger, bortset
fra de dele af sadanne flyvninger, som er anfert under ind-
flyvnings- og tarnkontroltjeneste, jf. b. og c.

Yder Indflyvningskontroltjeneste (APP) og Udflyv-
ningskontroltjeneste (DEP) i terminalomraderne (TMA) for
ankommende og afgaede trafik for en eller flere flyvepladser

Denne tjeneste udeves for de dele af kontrollerede flyvnin-
ger, der henhgrer under ind- og udflyvningsfasen.

Yder Tarnkontroltjeneste (TWR) i kontrolzonerne (CTR) og
pa mangvreomradet for flyvepladstrafik

Kontroltarnene skal til luftfartejer under deres kontrol afgive
de oplysninger og klareringer, som er nadvendig for at opna
en sikker, velordnet og glidende trafik pa og i neerheden af
flyvepladsen med det formal at forhindre sammenstad imel-
lem:

e |uftfartgjer i luften

luftfartgjer pa4 mangvreomradet

startende og landende luftfartajer

luftfartgjer og keretejer pa manevreomradet

luftfartejer pa manevreomradet og hindringer pa dette

Denne tjeneste udeves for flyvepladstrafik, bortset fra de de-
le af flyvningerne, for hvilke der udaves indflyvningskontrol-
tieneste.

Kontroltdrne skal derudover udegve flyveinformationstjeneste
og alarmeringstjeneste for flyvepladstrafik samt for andre
luftfartejer som kontroltarnet har kendskab til.

10



DANSK SVAVEFLYVER UNION

L & B KOMPENDIUM
December 2009
9. udgave

Flyveinformationscentral

AFIS-enhed

Radio

Meldekontor for ATS:

Yder Flyveinformations- og alarmeringstjeneste i flyvein-
formationsomradet (FIR'et f.eks. Copenhagen Information),
dog udenfor kontrolomraderne og de lokale ATS-omrader.

har til opgave at:

e give rad og oplysninger af betydning for flyvningens sik-
re og effektive udfgrelse

e Yde alarmeringstjeneste

Yder flyveinformationstjeneste for flyvepladstrafik samt flyv-
ninger i trafikinformationsomrader (TIZ og TIA) eller i mangel
af disse omrader til flyvepladstrafikken pa en ikke-
kontrolleret flyveplads.

En AFIS-enhed skal afgive rad og oplysninger til luftfartgjer

inden for ansvarsomradet med det formal at:

e forebygge sammensted mellem luftfartajer

o forebygge sammenstgd mellem luftfartgjer og hindrin-
ger pa mangvreomradet

e fremme flyvningens sikre og effektive udfarelse

AF1S-enheden skal derudover udgve flyveinformationstjene-
ste og alarmeringstjeneste for Iuftfartgjer inden for ansvars-
omradet samt for andre luftfartgjer, som AFIS-enheden har
kendskab til.

Safremt der ved flyvepladsen er oprettet trafikinformations-
zone (TIZ) skal AFIS-enheden inden for den publicerede tje-
nestetid holde konstant lyttevagt pa pageeldende frekvens
og besvare ethvert opkald

Luftfartsinformation som kan yde informationstjeneste i be-
greenset omfang. Findes eksempelvis pa sma pladser, hvor
stationen kan give generelle oplysninger om f.eks. bane i
brug, samt pladsens anvendelighed.

Har ikke noget luftrum tildelt, men yder tjeneste pa baggrund
af indlevere flyveplaner.

Denne enhed yder lufttrafiktieneste og er oprettet med det
forméal at modtage og videregive meldinger vedrgrende |uft-
trafiktjeneste samt udeve alarmeringstjeneste.
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ATS luftrum.

Du skal forestille dig luften delt op i et antal kasser (del-luftrum) inden i andre kasser eller ved siden af

hinanden.

Luftrummet i Danmark er inddelt i kontrolleret og ukontrolleret luftrum. | det ferste dirigeres trafikken af
lufttrafiktjienesten. Over Danmark er alt luftrum over 3500° (1050 m) over havoverfladen kontrolleret.

FIR

CTA

LTA (Local ATS Area)

Flyveinformationsregion, et nzrmere afgreenset luftrum, inden for hvil-
ket der udeves flyveinformations- og alarmeringstjeneste.

Kontrolomrade, der er et kontrolleret luftrum i et sterre omrade, f.eks.
FIR. Straskker sig opefter fra en fastsat graense over jordens eller van-
dets overflade.

Et naermere afgraenset luftrum, der straekker sig opefter fra jordens eller
vandets overflade til en naarmere angivet gvre graense.

Omrader der bade indeholder kontrolleret og ikke-kontrolleret luftrum i
henhold til luftrumsklassifikationen. Disse omrader indikerer at her ud-
gves al lufttrafiktjenesten af den lokale ATS-enhed.

CTR (kontrolzone)

TMA (terminalomrade)

Kontrolleret luftrum der streekker sig opefter fra jordens eller vandets
overflade til en fastsat gvre graense.

Kontrolzonen bruges til at dirigere startende og landende trafik i lufthav-
nens neerhed og pa mangvreomradet.

Kontrolleret luftrum der streekker sig opefter fra en given hgjde over
jordens eller vandets overflade til en fastsat gvre greense.
Terminalomradet bruges til at dirigere ankommende og afgaende flyv-
ninger til og fra kontrolzonen ved en eller flere flyvepladser.

| kontrolleret luftrum udgeves flyvekontroltjeneste til IFR- og VFR-flyvninger i overensstemmelse med luft-

rumsklassifikationen.

TIZ (trafikinformationszone)

Ikke-kontrolleret luftrum der straekker sig opefter fra jordens eller van-
dets overflade til en fastsat @vre greense og som er oprettet omkring en
ikke-kontrolleret flyveplads.

Procedurer:

Medmindre andet er aftalt med vedkommende AFIS-enhed, skal en pi-
lot, som pataenker at lande pa / starte fra flyvepladsen, fer indflyvning i
TIZ, henholdsvis fer udrulning til start, etablere to-vejs radioforbindelse
med AFIS-enheden.

Medmindre andet er aftalt med vedkommende AFIS-enhed, skal en pi-
lot, som pateenker at gennemflyve TIZ, fer indflyvning i TIZ etablere to-
vejs radioforbindelse med AFIS-enheden
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TIA (trafikinformationsomrade)  Ikke-kontrolleret luftrum der straekker sig opefter fra en given hgjde over
jordens eller vandets overflade til en fastsat gvre greense og som er op-
rettet i tilknytning til en trafikinformationszone.

Medmindre andet er aftalt med vedkommende AFIS-enhed. skal en pi-
lot, fer indflyvning i TIA, informere AFIS-enheden om position, hgjde og
flyvevej. Under flyvning i TIA skal der opretholdes lyttevagt pa pageel-
dende frekvens. og hvis der er zendringer til hgjde og flyvevej skal det
straks rapporteres

Indenfor disse omrader udeves flyveinformationstjeneste og alarmeringstjeneste.
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Lufttrafiktjenesteluftrum, Klassifikation

Lufttrafiktjenesteluftrum, ATS-luftrum, er et narmere klassificeret luftrum, benzevnt ved et bogstav, inden
for hvilket det er angivet, hvilke typer flyvning der ma forekomme, hvilke krav der er foreskrevet og hvilken
lufttrafiktjeneste der udeves. Se nedenstaende skema og sammenhold med dit ICAO-kort.

Klasse | IFR/VFR | Adskillelse | Tjeneste Hastigheds- Krav om
sikres mel- begransning
lem
Radiokom- SSR Klarering
munikation Mode
Cc IFR IFR og IFR Flyvekontroltieneste Tovejs A+C Ja
IFR og VFR
VFR IFR og VFR | Flyvekontroltjeneste for | 250 KT IAS Tovejs A+C Ja
adskillelse til IFR. under FL 100

VFR/NVFR: Trafikinfor-
mationer og undvige-
radgivning efter an-
modning

D IFR IFR og IFR Flyvekontroltjeneste, 250 KT IAS Tovejs A+C Ja
samt trafikinformatio- under FL 100
ner om VFR og undvi-
geradgivning efter
anmodning

VFR Ingen Flyvekontroltieneste, 250 KT I1AS Tovejs Ja
samt trafikinformatio- under FL 100
ner om VFR og IFR

samt undvigeradgiv-
ning efter anmodning

E IFR IFR og IFR Flyvekontroltjeneste og | 250 KT IAS Tovejs A+C Ja
flyveinformationer om under FL 100
VFR i muligt omfang.

VFR Ingen Flyveinformationstje- 250 KT IAS Nej
neste. Trafikinformati- | under FL 100
oner | muligt omfang

G IFR Ingen Flyveinformationstje- 250 KT IAS Tovejs A+C Ja
neste under FL 100
VFR Ingen Flyveinformationstje- 250 KT IAS Tovejs, ved Nej
neste under FL 100 flyvning i TIZ og
TIA

140 KT IAS

(skema 5-1

VMC-minima)
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