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*  Flugi nformati onszentrum LX 4000 *
* mt integriertem GPS-Enpfanger *
* Programmstand: V 5.3 *
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| NHALTSVERZEI CHNI S

Al | genei ne Beschrei bung
a) Highlights
b) Techni sche Dat en

1. Funkt i onsbeschr ei bung
a) Das Varionetersystemmt Sollfahrtgeber
b) Das TEK- Vari oneter
c) Der Intervallintegrator
d) Der Sollfahrtgeber
e) Netto-Relativ-Vario
f) Der Endanfl ugrechner
g) Der Flugschreiber

L1, D e Bedi enel enente des LX 4000
a) Haupt ger at
b) Bedi enger at

I V. Bedi enung und Funktionsdarstellung des LX 4000
a) Initialisierung

V. Benut zung des Programmahl schal ters
a) Programm APT - Fl ugpl at ze
b) Progranrm TP - Wendepunkte

c) Programm TSK - Aufgaben

d) Programm STA - Statistik

e) Programm POS - Position

f) Programm TI ME - Uhr/ St oppuhr
g) Programm CAL - Kal kul ati on
h)
[

Programm PC - Dat enlUbertragung
Programm EM - Energency
A/ Fliegen mt dem LX 4000

a) Anzei geerkl arung
- Fliegen mt dem APT- Programm
- Fliegen mt dem TP-Programm
- Fliegen mt dem TSK- Programm
- Magnet konpal3zusat z
- Konpensati onsnigl i chkei t en
- Mtorl auf zei t
- Doppel sitzerkonfiguration

ViI. H nwei se und I nstall ati onsanwei sungen

VI11. Auswerteprogrammfiur LX 4000
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*  ACHTUNG NIE I N DI E STATI K CDER STAUDRUCKLEI TUNG *
* BLASEN. ZERSTORUNG DER HOCHEMPFI NDLI CHEN  *
* DRUCKSENSOREN MOGLICH !'!! *
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PASSWORD: 4 077

| . ALLGEMEI NE BESCHREI BUNG

Das LX 4000 besteht aus drei Funkti onsei nheiten:

1. Rechner mt kundenspezifischem LCD, Drucksensoren,
i ntegriertem GPS- Enpf d&nger und Audi o.
Ei nbaumal3 di a. 80mm

2. Bediengerat mt Progranmwahl schalter, LCD, Ei ngabe-
drehschal ter, ENTER- und ESCAPE-Taste dia. 57mm

3. Varioindikator dia. 57nm ( max. drei Einheiten) am
Rechner anschlieBbar mt fol genden Funktionen:

Vari o

Vari o-Sol | fahrt
Sol | fahrt

Nett o-Vari o

Rel ati v-Vario

[eNeloNeoNel

Vom Anwender frei wahl bar.

a) H GHLI GHTS LX 4000

Zwei G undversi onen
0 Segel flugversion

o Mdtorsegler und Leichtflugzeug
wird durch Initialisierung bestinm

o Statistik wahrend des Fluges fur
wi chtige Daten - Statistik nach dem Fl ug

o Flugauswertung uber PC



b) TECHNI SCHE DATEN

0 Spannungsver sor gung: 10 bis 28 VDC

o Stromauf nahnme, kpl. mt GPS: ca. 300 mA

o Tenper at ur ber ei ch: -20 bis +60° C

o Tot al ener gi ekonpensati on: el ektroni sch oder mt

TEK- Dise, ohne Aus-
gl ei chsgef an

o Abnessungen: Rechner dia. 80mm
Tiefe 200mm mt Anschl .
Bedi engeréat dia. 57mm
Tiefe 40mMm
Vari oi ndi kator dia. 57mm
Tiefe 50mMm

0 Gesant gew cht: ca. 1.400 gr

4. FUNKTI ONSBESCHREI BUNG LX 4000

A) DAS VARI OVETERSYSTEM M T SOLLFAHRTCGEBER

Di e Varionet erkonponente imLX 4000 besteht aus fol genden
Tei | en:

- Total - Ener gi ekonpensi ertes Varioneter (TEK-Vario)
- Netto-Relativ-Vario (oder Nettovari o)

- Intervallintegrator

- Sol | fahrtgeber

- Audi ogener at or



B)

Al l e Funktionen arbeiten nur dann fehlerfrei, wenn die

Tot al - Ener gi ekonpensati on ei nwandfrei angepal3t w rd.
Deshal b sol | te unbedi ngt nach der Installation des Cerates
ein | dangerer Testflug in ruhiger Luft durchgefihrt werden.
Dabei soll die Funktion der el ektroni schen Konpensati on,
oder, falls es sich umein disenkonpensiertes Gerat handelt,
di e Funktion der Total energi edise, Uberpriuft werden. Wenn
noti g, kann beim LX 4000 die el ektroni sche Konpensati on an
di e Stati kabnahnme des Fl ugzeuges angepaldt werden.

DAS TEK- VARI OVETER

Durch di e Anwendung der el ektroni schen Drucksondent echni k
arbeitet das LX 4000 ohne Hbhenfehl er!

Di e Anzei ge des Variosignales erfol gt auf dem I ndi kat or
aber auch akustisch uber das Audio. ImLX 4000 kénnen
drei Anzei genberei che gewahlt werden, 5m's, 10m's und
2,5ms alternativ englisch (knots)

D e Auswahl der Anzei genbereiche erfol gt Uber die In-
itialisierung (Progranm I N )

Dar Uber hi naus sind sechs Danpfungsstufen (0,5/1/2/3/4/5-
Sekunden) im Programm I Nl vorgesehen.

Di e Bereichsunschal tung, w e auch die Danpfung w rkt auf
all e Varioneterfunktionen ein. Die optische Anzeige, w e
auch di e akustische Anzei ge, werden gl ei cher malen beei n-
fluBt. Tonhdhe und Zei gerausschl ag sti men daher i mmer
uber ei n.



C) DER | NTERVALLI NTEGRATOR

Wahrend des Fluges wird auf dem LCD |Iinks unten standi g das
mttlere Steigen des Flugzeuges digital angezeiqgt.

Dabei handelt es sich um einen echten Integrator und

nicht, wie haufig bei anderen Geraten, umeine zeitliche
Danpfung. Die Integrationszeit betragt 10/20/30 Sekunden.

Di e Integratoranzeige ist Programmahl unabhangi g (SC oder
Var i o- Mode)

D) DER SOLLFAHRTGEBER

Die Sollfahrtberechnung erfolgt mttels der Koeffizienten
der quadratischen d eichung der Flugzeugpolaren. Alle
gangi gen Fl ugzeugpol aren sind imLX 4000 als Koeffizienten
bei gef tgt .

Das Sol | fahrtgebersignal steht optisch und akustisch zur
Ver f igung. Fol gende Ei nstel |l ungen beei nfl ussen die Soll -
fahrt:

- Fl ugzeugpol are

- Pol arenverschl echt erung (Mickenpol are)
- McCready - \Wert

- Fl &chenbel ast ung

Der Sol | fahrtgeber ist ein Komrandogerat und zei gt daher
dem Pil oten an, ob er "drucken" oder "ziehen" mnmuf.

- PULL: zeigt nach oben - zi ehen
- PUSH zeigt nach unten - driucken
- Keinerlei Auschlag - Fahrt ist korrekt

- I m TAB (Tonausbl endungsberei ch) ist kein Ton zu
horen, d.h. die Fahrt ist korrekt.

E) NETTO RELATI V- VARI O
Je nach Konfiguration wird fol gendes angezeigt:

- Nettovario: Steigen und Sinken der Luftmasse, unab-
hangi g vom Ei gensi nken und Fahrt des Fl ugzeuges.

- Nettorelativ-Vario, demPiloten wird jederzeit unab-
héangi g von der Geschw ndi gkeit das Steigen oder Sin-
ken angezei gt, das augenblicklich zu erreichen wére,
wenn der Pilot an dieser Stelle kreisen wirde. Das
erhohte Sinken imKreisflug wird dabei mtbertcksichtigt.



F) DER ENDANFLUGRECHNER

Das LX 4000 berechnet den G eitweg auf den aktuellen
Wendepunkt bzw. Fl ugpl at z.

Es ist hier sehr wichtig, dalR die "SET ALT"- Angabe
korrekt ist, um Fehl anzei gen zu ver nei den.

Wenn Druckanderungen, wel che wahrend des Fluges auftreten
konnen, berucksichtigt werden sollen, ist eine korrekte
ON\H- Ei ngabe, wel che der "SET ALT"-Ei ngabe fol gt, notwen-
di g.

Di e Ei ngaben fir den korrekten Endanflug | auten wi efol gt:

a) Manuell: MC, Ballast, Mickenpol are

b) Automatisch: Wndkonponente (TAS-GS)
di e W ndkonponente | aRt sich auch manuel
korrigieren (PROG I NI)

W CHTI G Di e Wndkonponente wird nur im SC-Mode (Sollfahrt)
berechnet. I m Vario-Mde wird dieser Wrt ohne
Ander ung Uber nonmen.

D) DER FLUGSCHREI BER

Das LX 4000 zeichnet alle w chtigen Flugdaten (Position,
Hohe, Vario) automati sch auf. Di e Speicherkapazit at
betragt 22 Stunden (alle 20 Sekunden werden die ent-
sprechenden Werte abgespeichert).

D e Restspeicherzeit zeigt das LX 4000 in der Einschalt-
routi ne an.

Der Speicherinhalt kann jederzeit Uber die RS 232-
Schnittstell e abgefragt werden.

Wrd der Speicher nicht gel 6scht, so erfolgt ein Uber-
schrei ben der alteren Flugdaten.



A

Kei

d)

Bedi enel enent e

Haupt ger at (Rechner)

a) OV OFF Schal ter

b) Laut st arkeregel poti

c) Die Starttaste wird bendtigt, um dem Ger &t
mtzuteilen, dall eine vorprogranmerte Aufgabe
gestartet wird. (funktioniert nur widhrend des
Fl uges)

d) MC-Eingabe von O - 3,75 m's in 0,25 m's-Stufen

e) Ball ast - Ei ngabe (Uber gew cht)

For el : Fl ugzeug + Pilot + Ball ast
-------------------------- = bal
Fl ugzeug + Pil ot
n Ballast: 1.0
Bedi enger at
Pr ogr ammwahl schal t er
Pos. APT - ca. 2500 Flugpl atze fest gespeichert
(Fl ugpl at ze) 100 Fl ugpl atze frei progranm erbar

Pos. TP - (Wendepunkte)
100 Wendepunkte frei progranmm erbar
nach Nane, Langen-/Breitengrad und Hohe
Pos. TSK - (Auf gaben)
100 Auf gaben aus allen vorprogramm erten
Fl ugpl at zen und Wendepunkt en auswéhl bar .
Jede Aufgabe kann aus bis zu zehn Teil -
strecken bestehen.

Pos. I N

(I'nitialierung)

zwei st ufi g auf gebaut

1. Stufe: Direkter Zugriff nbglich auf
Var i o- Danpf ung, MeRbereich etc.

2. Stufe: Nur Uber Password erreichbar
Ger at ekonfigurati onen, z.B.
nmetri sche Daten

Programm STA (Statistik): 1) wadhrend des Fl uges

- durchschnittliche
Geschw ndi gkei t

- mttl. Steigen des
akt uel | en Auf gaben-
schenkel s

- Kreisfluganteil in
Pr ozent

- aktuelle Flugzeit in
M nut en

- Daten des Gesantfluges
sind nach Landung abr uf bar



f)

9)

h)

Programm PCS: (Position) Status der GPS-Satelliten,

Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

Tl ME:

CAL:

PC:

EM

akt uel | e geographi sche
Position in Koordinaten

(Uhr/ St oppuhr) Di e Lokal zeit wird angezei gt
Nach Dr icken der Entertaste
erscheint das Datum D e
St oppuhrfunktion wird mttels
der Starttaste aktiviert.

(Kal kul ati on)

- Distanz und Kurs zw schen zwei beliebigen
Fl ugpl a4t zen, bzw. Wendepunkten

- Auf gabenber echnung
pro Schenkel, Kurs, Distanz und Gesant -
di stanz.

Dat entubertragung zu und von extern angeschl os-
senen PC. Alle frei progranmm erbaren Paraneter
(Fl ugpl atze, Wendepunkte und Auf gaben) konnen
di rekt vom PC Ubertragen werden bzw. ausge-
eben werden.

Emer gency bringt di e nachstgel egenen zehn Fl ug-
pl atze. (Kurs und D stanz)

Drehschal ter: dient zur Eingabe der nunerischen

und al phabeti schen Dat en

Enter-Taste: Druckschalter dient als Ei ngabe- und

Best ati gungst ast e

Escape- Taste: dient zur Bestatigung einer konpletten

Zeile bzw. als Loschtaste, Aufgaben Restart-
taste, zur Beendi gung der Aufgabenei ngabe
(TSK) .



| V. Di e Bedi enung und Funktionsdarstellung des LX 4000

a) Rechner einschalten

- LCD Anzei ge bli nkt

- Auf Bedi enungsanzei ge erscheint z.B. "LX 4000 V5.3 J93"
(jeweilige Programmversion). Nach ca. 10 Sekunden w rd
der vorprogramm erte Segel fl ugzeugtyp angezei gt.
Wenn di e Mel dung "NO POLAR' erscheint, muf3 man die Fl ug-
zeugpol are ei nprogramm eren (Abl auf siehe Programm "IN ")

- danach erscheint Aufforderung "Set ALT":
Es muf3 nun die aktuelle Platzhdhe in Metern ei ngegeben
werden. Dies geschieht mttels des Ei ngabedrehschalters
und der Entertaste.

zum Bei spi el

SET ALT
0600 m

- Cursor blinkt

- Durch Drehen des Ei ngabedrehschalters und dricken der
Entertaste die blinkende Stelle auf den gewlinschten
Wert andern. Die Anzeige springt automatisch auf die
nachste Stelle.

- Wenn kei ne Korrektur der Platzhohe notwendig ist, kann
di es direkt durch Dricken der ESC-Taste schnell bestéati gt
werden. Dies gilt auch fuar alle fol gende Ei ngaben.

Wenn "SET ALT" beendet ist, erscheint

Q\H

** k%

D ese Eingabe ist, anders als bei SET ALT, nicht obligatorisch
Die vier Sternchen kénnen auch mttels ESC ei nfach Ubersprungen
werden. Nach Ei ngabe der ONH sind Korrekturen der Hohe spéater
imFlug nbglich. Die QNH Anderung ist wdhrend des Fluges im

I NI T Programm dur chf dhrbar. Nach Drucken der Entertaste er-
scheint das QNH, wel ches nun mttels des Drehschalters und der
Entertaste korrigierbar ist. D e QNH Ei ngabe kann aber kei nes-
falls den SET ALT-Vorgang ersetzen.

- Drehschalter um eine Position nach rechts oder |inks
gedreht und es erscheint

Q\H
1013

Ent er dricken

‘ Set QNH |

9

1013 |



Den blinkenden Cursor mt Enter bestatigen oder mittels dem
Drehschalter die Werte verandern, sowi e danach nmit Enter be-
st ati gen.
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Nach ONH Ei ngabe erfol gt eine kurzzeitige Anzeige

D ese 22 Stunden bezi ehen sich auf
VMEM LEFT di e vol |l e Speicherkapazitat des LX
22 hours 4000. Nach Fl ugen wir die Rest-
spei cher kapazitéat hier angezeigt.

Erstinstall ati on:

0 Programmahl schal ter auf Pos. I N bringen
o Auf Ei ngabe-LCD erscheint "IN T"

Nach Best atigung durch Dricken der Entertaste

Wnd +00

W ndkor r ekt ur ei ngabe. Aus GPS G oundspeed und True Airspeed
wird di e Wndkonponente errechnet und auf dem Rechner-LCD an-
gezeigt. (- Gegenw nd, + Rickenw nd). Dieser Wert kann mttels
des Ei ngabedrehschalters entsprechend veréandert werden und wrd
bei der_Endanf | ugberechnung bericksichtigt.

Nach weiterem Driucken der Entertaste erscheint Variodanpfung
(Filter)

zum Bei spi el

Wnd +00
Filter 1

Durch Drehen des Ei ngabeschalters und Dricken der Enter-
taste, Anderungen von 0,5 - 5 eingeben

0,5 Filter - vOl I'ig ruhige Luftverhaltnisse
1 Filter - ruhi ge Luft
2 Filter - ruhi ge Luft
3 Filter - geringe Turbul enz
4 Filter - nor mal e Tur bul enz
5 Filter - starke Turbul enz

Ei ne ei ngegebene Veranderung wird von dem System auch nach
Ausschal ten des Cerates gespeichert.

Er neut es Dricken der Entertaste bew rKkt:

Auswahl migl i chkeit von 10/20/30 Sekunden-Intervall fur
Varioi ntegrationszeit

Var | nt
20s

11



Dricken der Entertaste bringt: Me3ber ei ch

range 5

Mttels des Drehschalters konnen drei Bereiche (2,5,
5 und 10m's) ausgewdhlt werden. Nach "Enter" erscheint:

range 5
MNO.0 % Mickenpol ar e

"MN kann von 0 - 30%in 2,5% Schritten geandert werden
und zeigt die deitzahlreduktion bei Verschnutzung an
(Mickenpol are ).

Nach Driucken der Entertaste erscheint.

TAB 1.0

Tonausbl endung

wahl nogl i chkeiten: 0.0 - 0.5 - 1.0 - 1.5 - 2.0 nis

Auswahl und Ei ngabe entsprechend. Kein Audio in diesem
Bereich bei Sollfahrt (z.B. +/- 1mls bei Eingabe 1.0)

Er neut es Driucken der Enter-Taste

TAB 1.5 Unrschal t ung
AUTO OFF Vario - Sollfahrt

Aut omati sche Vario-Sol | fahrt-Urschal tung i st ausgeschl ossen.
Wrd Automati k gewlinscht, so ist der Drehschalter auf die
gewinscht e Unschal t geschwi ndi gkeit zu drehen und mt Enter
zu best ati gen.

Bei Benut zung ei nes externen Schalters imFlugzeug ist eine
manuel | e Ei ngabe Uber geordnet.

Nach Enter erscheint:

At res. Si cher hei t shohe
000m

Es kann hier eine Sicherheitshdohe fiur den Endanfl ug ei ngegeben
werden. Di e ei ngegebene Sicherheitshohe bl ei bt auch nach dem
Ausschal ten des Cerates gespeichert. Dassel be gilt auch fur
Filter, Variointegrationszeit, Audi oausbl endung und
Sol | f ahrt aut omat i k.
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Er neutes Dricken der Entertaste - es erscheint

PASSWORD
0000

Um di e Systendat en ei ngeben zu kdénnen, nufd das

PASSWORD
4077

ei ngegeben werden, entsprechend des Standardei ngabevor ganges.

Durch erneutes Dricken der Entertaste erscheint

GLIDER 1

Enter dricken, der Cursor blinkt nun unten |inks auf
dem LCD, mt dem Drehschal ter und der Entertaste kann
nun der Flugzeugtyp ei ngegeben werden, z.B

GLIDER 1
DG 100

nach Best"tigung mit Enter erscheint auf dem Display

mittels Drehschalter und Entertaste kénnen nun die ent-
sprechenden Flugzeugparameter gem. beiliegender Liste
eingegeben werden. Die Flugzeugparameter koénnen im eben-
falls beigefligten Auswerteprogramm errechnet werden (Polar-
programm) .

Nach Eingabe "a" erfolgt Eingabe "b"

Der Vorgehensweise ist gleich. Dasselbe gilt auch fir
Parameter "c". Nach Eingabe "c" erscheint auf dem Display

DG 100
OK? N

Wenn die Daten in Ordnung sind geht man mit dem Drehschalter

13



auf "Y" und best"tigt mit der Entertaste, sodal die Flugzeug-
parameter eingespeichert sind.

Bei "N" kann der Vorgang noch korrigiert werden. Das Ger"t
kann maximal Parameter fir zwei Flugzeuge speichern. Fir

die Eingabe eines zweiten Flugzeuges ist derselbe Ablauf zu
vollziehen, es muR nur die Anzeige "GLIDER 2" mittels des
Drehschalters ausgew"hlt und mit Enter best"tigt werden.

Bei aufeinanderfolgendem Einspeicherungsvorgang mull nach Ab-
schluBl "GLIDER 1" das INIT-Programm kurzzeitig mit dem Pro-
grammwahlschalter verlassen werden, und danach wieder in

INIT eingestiegen werden, um "GLIDER 2"-Eingabe zu beginnen.

Mittels des Drehschalters kann man auch die Version MOTOR-
Betriebsmode auswaehlen. Unterscheidung siehe "VI-Fliegen
mit dem LX 4000"

Nach Beendigung des Eingabevorganges und Best"tigung wie
oben beschrieben erscheint dann

TE = 100 % Konpensati on

Zwei Konpensati onsnbgli chkeiten stehen zur Auswahl :

1) Konpensation durch TEK-Dise

TE = 000% Ei ngabe w e bekannt

2) El ektronische TEK

TE zu klein - hbheren % satz
TE zu grof3 - niedrigen %satz
TE = 090% auswahl en

Werte zwi schen 50% und 150% auswadhl bar. (typ. 80-110 %
TEK mufd durch Testflug in ruhiger Luft durch den Piloten
durchgef ihrt und der korrekte TE-Wert in % festgestellt
und gespei chert werden.

Durch den TEF (TE-Filter) sind Werte von 0-9 einstellbar.
0-9 i st Konpensations- Ansprechgeschw ndi gkeit (siehe VI -
FLIEGEN M T DEM LX 4000).

O = mn. Filter
9 = mx. Filter
5 = Standardwert

Durch Erfliegen der enphirischen Werte ist eine optinmale
Konpensati on erreichbar.
Ei ngabe und Best ati gung wi e bekannt

TE = 90 %
TEF 3
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TE zu schnel | : Filter vergrofBern (TEF wahl en)
TE zu | angsam Filter verkleinern (TEF wahl en)

si ehe auch "VI- FLIEGEN M T DEM LX 4000"
W CHTI G Bei el ektronischer TEK - TE-(Pst)-Anschlul3 mt
Pst ver bi nden

Durch erneutes Dricken erscheint

TEST TE Durch Dricken der Entertaste
xX? Y wer den Daten gespei chert

bzw.

TEST TE

xX? N

W eder hol ung des TE- Testverfahrens.
Di e TE-Konpensationseinstellung ist nur wahrend des Fl uges
nmogl i ch. All e anderen Ei ngaben niissen am Boden erfol gen.

Nach "Y" sind di e eingegebenen TE-Paraneter abgespeichert.
Durch erneutes Dricken der Enter-Taste erscheint:

I m Flug i st nach Passwor dei ngabe nur di e Veréanderung des
TE-Wertes nbglich, alle weiteren Funktionen sind nur am
Boden einstell bar.

Del . al | Loschen all er Flugpl atze
APT? N die vom Pi | ot en ei nprogram
mert wurden.

N - Nein
Y - Ja Durch Enter bestéatigen
Del. all Loschen all er
TP? N Wendepunkt e

si ehe oben !

Durch Enter bestéatigen
Del. all Loschen al |l er Auf gaben
TSK? N W e oben
urc Lokal zeit einstellen
14:21:50 UTC = +/- X

Lokal zeit Deut schl and

UTC = + 1 (Wnterzeit)
+ 2 (Sonmer zeit)
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Durch Drehen und Dricken der Entertaste bestéatigen. Nach er-
neut em Dr iicken der Entertaste erscheint dann

Set
date? N

Nach "Y" (Auswahl und Bestatigung w e oben), kann das aktuelle
Dat um bel i ebi g geadndert werden.

Nach der SET DATE Angabe fol gt die GPS EARTH DATUM Abfr age,
deren Ei ngabe nur bei Fl igen aul3erhal b Europas notwendig ist.

Das Datum zw schen 1 und

GPS earth 49 i st auswahl bar.

dat um 49 Ei ne Liste der geographi schen
Daten |iegt bei.

Dat um 49 entspricht Mttel europa.

Dr icken der Entertaste - nach ca. zwei Sekunden erschei nt

UNI T net Unit MET = Metr. Einh. (kmh) usw
Unit USA = Engl. Einh. (Nm usw.
nauti sche Meil en
Unit AUS = Australische Ei nheiten

Di st anz- kn Hohe- f eet

Nach Bestatigung "MET" mittels Drehschalter erscheint dann

UNI T MET Ei ne W ndanzei ge ist sowohl
W ND kni h in kmih als auch in nl's
nogl i ch. (Drehschal t erauswahl)

Nach Dricken der Entertaste

erscheint
Compass Ger"te, welche mit Magnetkom-
corr.? N palzusatz versehen sind, koénnen

nun justiert werden (siehe Anhang
"Magnetkompalzusatz"

Entertaste betaetigen

Zwei Mogl i chkeiten stehen

| nd. DEV. zur Verfigung. | m Devi ati ons-Mde
zei gt das Cerat di e Abwei chung

(Si nken) vom vorgewdhl ten Kurs an.

Mt dem Drehschal ter kann aber auch eine CD -Anzei ge ausgewahl t
werden, d.h. die Abweichung wird in G adzahl en angezei gt, wobei
jeder Strich 2° Abwei chung bedeutet (ahnlich der VOR- Anzei ge).
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Nach Enter bei der Deviation-Anzei ge erscheint

| nd. DEV. Der Devi ationswert (Schwellwert)
Dev. 0.2km kann mttels des Drehschalters
variiert werden. D e Abwei chung

i nnerhal b des ei ngegebenen Wertes
wi rd ni cht angezeigt.

Stal l Bei Bestatigung mt "Y' stellt man
warn.? N di e Geschwi ndi gkeit ein, bei der
Stal | warni ng aktiviert werden soll.
Hi er ist Anal ogausgang 3 zum Stal | war ni ng- Ausgang gewor den und
es kann nun ein bei LX Navigation erhaltlicher, akustischer

St al | war ni ng- Si gnal geber angeschl ossen wer den.

Nach Best ati gung erscheint

Audi osi gnal anpassung

AUDI O LP Fol gende Audi ovari anten stehen
zur Auswahl :
Variante LP - klassischer Audi oton
Variante LN - Tonunterbrechung bei Sinken
Variante L - ohne Tonunt er br echung

Variante DP - we LP aber Digitalton
Variante DN - s. DP aber TAB bei m Si nken
Variante D nmel odi sche Tonf ol ge

oUhkwnhE

Durch Drehen und Bestati gung erfol gt Audi oauswahl

0% Vari o- Anzei ge 0, 500 Hz
f=0500 Hz D eser Wert ist beliebig
ei nstel |l bar durch Drehschal ter

und Entertaste

100% Vari o positiver Vollausschl ag
f=1500 Hz 1500 Hz

Mt Drehschalter und Enter ist
di eser Wert beliebig einstell-

bar .
-100% Vari o negativer Vol lausschl ag
200 Hz ist 200 Hertz

D eser Wert ist beliebig

ei nstell bar (W e oben) nach

Ent er
AUDI O Cerat sinuliert
DEMO ! Audi o auf Lautsprecher
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Durch Bestatigung mt "Y" und Driucken der Entertaste ist der
Audi ot yp ei ngespei chert.
Mt Bestatigung mt "N' bew rkt eine Wederholung des Vorganges.

AUDI O SC Sol | fahrtgeber mt

SC Tonausbl endung - ohne
Tonunt er br echung bei
posi tiver Anzeige

durch Drehen des Ei ngabeschal -
ters - Auswahl nbglichkeit:

AUDI O SC Sol | fahrtgeber mt

SCP Tonausbl endung -
mt Tonunt er brechnung bei
posi tiver Anzeige

AUDI O SC Sol | fahrtgeber mt Tonausbl en-
SCN dung mt Tonunter brechung bei

negativer Anzeige

Nach Auswahl - Enter drucken
Anal og 1 Mt Drehschal ter auswéhl bar
SC/ Vario - SC/Vvario

- Vario

- SC

- Netto

- Relativ

- OFF

(Anal og bedeutet Anzeige dia. 57m)
Anal og 2 ent sprechend
Anal og 3 ent sprechend

nun erschei nt
INIT Abgeschl ossene Initialisier-

---- ung

Bei der Ver&nderung von nur einzel nen Paraneter ist es nicht
not wendi g, den gesant en Ei ngabevorgang durchzuf thren, nach
Best ati gung der jeweiligen Anderung wird diese in den Speicher
uber normen und der Ei ngabevorgang kann abgebrochen werden.
(Progranmmaahl schal terstell ung verandern)
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V. Benutzung des Programmahl schalters

0 Programmahl schal ter auf APT drehen

| CAO - Kiurzel Landeskennung

ED = Deut schl and
EF = Frankreich
EG = G ol3britanni en
LX = G braltar EH = Ni eder| ande
EB = Bel gi en El =1Irland
EK = Danemar k EL = Luxenburg
EN = Norwegen EP = Pol en
ES = Schweden ET = Deutschland (M Ilitarpl atze)
GC = Kanarische Inseln LD = Kroatien
LE = Spani en LF = Frankreich
LH = Ungarn LI = 1Italien
LJ = Sl oweni en LK = Tschechi sche Republ ik
LM = Mlta LO = Gsterreich
LP = Portugal LS = Schwei z
LZ = Sl owakei
FI ugpl at zauswahl )
Bei spi el : Zell am See in Gsterreich

- Enter Taste dricken

- Cursor Landeskennung bl i nkt

- Mttels Drehschalter auswahl en

- bis LO blinkend erscheint

- Enter Taste dricken

- Die nach der Landeskennung erschei nenden Sternchen
mttels Enter zweimal, oder ESC einmal, bestatigen und
es erscheint:

APT LO*
APT LO** Di ese drei Sterne durch
* K& die ersten drei Buchstaben

des gesuchten Fl ugpl at zes
durch Drehen des Schalters
ersetzen und durch die
Entertaste bestatigen und der
Cursor springt automati sch weiter.
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Bei Ei ngabe von nur 1 oder 2
Buchst aben vergroBert sich das
Fl ugpl at zangebot ent sprechend.
Werden einfach nur die dre
Sterne bestatigt stehen sant-
i che Flugpl atze des Landes zur
Auswahl . (Suche mt Drehschal -
ter)

Durch Drehen des Ei ngabeschalters wird "Z" gesucht und durch
Enter bestatigt.

APT LO* di e nachst en Buchst aben
Z** ent sprechend

APT LO* Best ati gung

ZE*

APT LO* Best ati gung

ZEL

APT LOWN Cursor der Landeskennung
ZELL SEE bl i nkt erneut

Sol I ten nmehrere Flugpl & ze unter den sel ben Anfangsbuchst aben

(z.B. ZEL) verzeichnet sein, mul3 man mttels des Drehschalters
den gewinschten Fl ugpl atz auswéhl en. Durch Dricken der Enter-

taste, wrd dann der ausgewdhlte Flugplatz in den Rechner

tuber nomen.

Bei aktivem GPS mit der bendtigten Satellitenzahl erfol gt

| nformati on Gber Bearing, D stanz, G oundspeed, Track und
Devi ati on auf dem Anzei gedi spl ay.
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Suche ei nes Fl ugpl atzes nach | CAOG Kennung:

Bei spiel: Zell am See

- Enter drucken
- Landeskennung auswéhl en und best &ti gen
- Stern mt Buchstaben nach Kennung uberschrei ben.

APT LO**
hi er:
APT LOW Ent er
APT LOWZ Ent er
APT LOW
ZELL SEE Der blinkende Cursor

wird mt Enter bestatigt.

Ei ngabe frei programm erbarer Flugpl atze (100 Pl atze)

Bei spi el :

- Enter drucken
- Auswahl der Landeskennung (siehe oben)

z.B.: ED* * Ent er
EDX* Ent er
EDX1 Ent er

Alle frei programm erten Flugpl aze nissen nmit einer beliebigen
Kennung, wel che noch nicht existiert, gekennzeichnet werden. D e
Kennung besteht aus ei ner beliebi gen Konmbi nati on von Zahl en und
Buchst aben.
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auf dem LCD erscheint sodann:

ENT. NEW N - Nein Enter
APT? N Y - Ja Ent er

Sol | kein neuer Flugplatz

ei ngegeben werden- "N' drucken,
wenn ja, dann mttels Dreh-
schalter auf "Y' gehen und be-
statigen durch Drucken der
Entertaste.

es fol gt dann nach Bestéati g-
ung mt ,Y"

Ei ngabe eines frei programm erbaren Fl ugpl at zes

NANVE Nane mttels Drehschalter
und Entertaste ei ngeben

NANVE Entertaste dricken bis
WIESE dann er schei nt

LAT NOO LAT Lange nordlich - N
00. 00 LAT Lange sudlich - S

mt Drehschalter und
Ent ert ast e ei ngeben

LAT N4 8 48 Grad 03.63 Mn. nordl.
03. 63

LON  EOO0O Langengrad E = Ost

00. 00 W = West

LON EO10 Ent er

51. 49

ALT Hohe in Meter NN

0000 m

Es i st kei ne Sekundenei ngabe vorgesehen, sodalR ei ne Ei ngabe nur
in Gad und M nuten (Dezimalfornm noglich ist. Wnn eine
Sekundenei ngabe erfol gen soll, niussen di e Sekunden nach der

For nel

Sekunden : 0,6 = Dezi mal mi nut en
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in Gad ungerechnet werden.

FREQUEN
000. 000

RW -- G
Tc0000m

RW 02 G
Tc0000m S

DATA
OK? N

23

Enter dricken, es
er schei nt

Mt Drehschalter und mt
Enter di e Funkfrequenz

ei ngeben. Ei ngabe 000. 000
- Frequenz ist unbekannt

Entertaste dricken

mttels Drehschal ter
Landebahnri chtung ei n-
geben. Eine R chtung
genugt; GCegenrichtung
wird automatisch er-
rechnet.

Enter dricken, es
er schei nt

G blinkt - Gasbahn
Drehen des Drehschal ters:
C blinkt - Concrete
(Beton, Asphalt)

Ent er dricken,

TC - Platzrunde, mttels
Drehschal ter und Enter-
taste die QNH Pl at zr un-
denhohe ei ngeben.

Nach HOohenei ngabe bl i nkt
der Cursor ganz rechts
unten. Pl atzrundenori ent -
ierung wird in N S E W
angezei gt. Wenn bei d-
seitige Platzrunde

vor gesehen i st

wahlt man "B", Keine
definierte Pl atzrunde
wird mt " " (offene
Stell e) angezeigt.

Enter dricken, es
er schei nt

Wrd "N' bestatigt, nmul3
der Vorgang w eder hol t
werden. Wrd "Y" bestatigt,
i st di e Eingabe gespeichert.



W CHTI G Wenn der Vorgang unterbrochen werden soll, nmufl3 der
Programmwahl schal t er aus dem APT ei nfach in eine be-
| i ebi ge Position ungeschalten werden. Di e Daten werden
nun vom Rechner NI CHT Uber nonmen.

Enter dricken, es erscheint

APT EDX1 Naher es si ehe "VI-FLI EGEN
WIESE M T DEM LX 4000"

Wenn man die frei programm erten Daten (Flugpl atze) Uuberpriifen
oder veréandern wll, verwendet man die "VIEW Funktion.

Das Gerat in den APT-Mde bringen und beliebigen Flugplatz
auswahl en, z.B.

APT EDDM

MUENCHEN
ESC- Taste 5 sek. dricken
es erscheinen dann alle
frei vorprogrammerten

APT EDX1 FI ugpl at ze

VI EW Mttels Drehschal ter sucht
man den frei programmerten
Fl ugpl atz, der veréandert
werden soll (z.B. EDX1)
Ent er dricken, es erscheint

APT EDX1 bei Bestatigung "Y" ist

Clear? N er Flugplatz unw derruflich

gel 6scht.

Bei Bestatigung "N' ist

Vi ew und Korrekturfunktion
nmobgl i ch
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NAME Wenn ei ne Zeil e unver andert
W ESE uber nonmen wer den sol |,
kann man diese mttels ESC
Uber springen. Bei Anderung
fuhrt man diese mttels
Drehschal ter und Entertaste
durch. Weiterer Ablauf we
DATA bei Programm erung

K? N

erschei nt nach Enter
Bei Bestatigung mt "Y"

f ol gt
APT EDX1 Kurzes Dricken auf ESC beendet
VIEW den Vorgang. Weitere Flugpl atze,

wel che zu korrigieren sind,
kdnnen mt dem Drehschal ter aus-
gewadhl t und der Vorgang w eder -
holt werden

o Programmahl schal ter auf Position TP bringen.

Wendepunkt auswahl von 0-99 Uber Ei ngabewahl schal ter direkt ohne
Ent er - Tast e.

TP 00 TP- Nummer
Kl RCHE TP- Nane

Neupr ogr anm er ung

ei nes bel i ebi gen Wendepunktes. Mt Drehschalter eine nicht
progranmm erte TP-Nummer suchen.

TP 00 Dr icken der

NOT PROG Ent er - Tast e

NAME Ei ngabe des Nanens
mttels Drehschalter
u. Enter-Taste

(Al phanuneri sch)

NANE
AUGSBURG W e gehabt
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LAT NOO
00 . 00

LON EOOO
00. 00

ALT
0000m

DATA
X? N

TPOO
AUGSBURG

Ei ngabef ol ge w e bei
FI ugpl at zei ngabe

ohne Fl ugpl at zdat en

Nach erfol gter Hohen-
ei ngabe (NN) - ENTER

Der Vorgang i st nach
Bestatigung mt "Y' ab-
geschl ossen. Mt "N’
erfol gt W ederhol ung.

W CHTI G Der Abbruch des Vorganges erfolgt wie imProgranmm

"APT".

Uber schrei ben ei nes Wendepunkt es

TP 00
AUGSBURG

NANVE
AUGSBURG

DATA
xX? Y

CGenerel |l er

Ei ngabeabl auf wi e bereits beschrieben.

(Progranmwahl schal t er drehen)

Ent er - Tast e dricken

wi e gehabt

Y mt Enter bestatigen
bzw. mt N w ederhol en

der ESC Taste bewi rkt auch hier das Uberspringen einer Zeile.

Loschen ei nes Wendepunkt es

Zuer st ca.

DELETE
TP? N

5 Sek. | ang di e ESCAPE-Taste drucken bis fol gende
Anzei ge erscheint:
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TP 00
NOT PROG

Posi ti onsabspei cher ung

Ent er- Tast e dricken, es erscheint

TP-Wahl schalter auf eine freie Position bringen (0-99)

TP 55
NOT PROG

NAME

c) Programm Auf gabe = TSK

Starttaste am LX 4000 driucken
(GPS-Status muld "OK" sein)

es erscheint

Mttels Drehschalter und
Entertaste kdnnen Nanen bzw.

Kir zel ei ngegeben werden. Nach
di esem Vorgang i st die akt-
uel l e Position voll abge-

spei chert. Ein spateres Loschen
oder Uberschrei ben der Daten

bl ei bt ndglich.

o Programmahl schal ter auf TSK (TASK) bringen und mttels
Drehschal ter einen freien Aufgabenpl atz suchen

TSK 00
NOT PROG

Bei spi el :

Auf gabe:

10 Wendepunkte oder Fl ugpl atze
sind zu ei ner Aufgabe zusamren-
faBbar. 100 Aufgaben program
m er bar .

Minchen- Augsbur g
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Ei ne TASK aussuchen, die nicht progranmert ist, z.B. TSK 00

TSK 00 Enter Dricken

NOT PROG

TSK 00/ 0 00/ Auf gabennunmer

NOT PROG 0 Punkt (Startpunkt der Aufgabe)

Enter dricken, es erscheint

t p00

Wenn man ei nen Wendepunkt auswdhl en nbchte, nuf3 Enter gedr tckt
und di e Nummer des Wendepunktes mttels Drehen des Ei ngabedreh-
schalters und der Entertaste eingegeben werden. Bei Flugpl atzen
mufd zuerst di e LANDESKENNUNG mt dem DREHSCHALTER ei ngegeben und
mt Enter bestéatigt werden. Weiterer Ablauf wie bei "APT".

Nach der Fl ugpl atzauswahl erscheint:

TSK 00/0 APT EDDM
abwechsel nd er schei nt MUENCHEN

o0 Drehschalter noch einen Schritt nach rechts drehen

TSK 00/ 1
NOT PROG Enter Taste drucken
t pO0 Suchen des Fl ugpl at zes Augsburg

wi e bekannt (drehen bis ED er-
er schei nt)

APT ED** Ver f ahreswei se wi e Fl ugpl at ze
Ent er dricken

TSK 00/1 APT EDVA

abwechsel nd er schei nt AUGSBURG

D ese Vorgang ist fidr die Speicherung aller zehn (0-9)
Punkt e noglich.
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Vorgang wi rd abgeschl ossen durch Driucken der ESC- Taste.

D ese Funktion wird oft bei

Contr ol Segel f 1 ugwet t bewer ben genut zt,

poi nt? N wenn di e Auf gabe einen Kontroll -

punkt i m Endanf| ugbereich kurz

vor der Ziellinie vorsieht.

Das LX 4000 errechnet den Endanflug grundsétzlich auf den
aktuel I en Wendepunkt oder Flugplatz. In diesemFall kal-

kuliert sich der Endanflug auf den Kontroll punkt und dann

bis zum Ziel. Bei Bestatigung ("Y") errechnet sich der Endanfl ug
di rekt auf den Zielplatz Uber dem Kontrol |l punkt. Navi gati onsdaten
zei gen jedoch den Kontroll punkt an, nach Uberfl ug dessel ben dann
das Ziel. Der Kontroll punkt ist grundséatzlich der vorletzte
Punkt (Ziel ist imrer der |etzte Punkt).

W CHTI G Durch Drehen des Programmahl schalters ist eine
Unt er brechnung des Vor ganges nbgli ch.

o Wenn der Programmmahl schal ter auf "TSK" gebracht ist, ist
di e zul et zt ausgefihrte Aufgabe startbereit. Ei ne Mel dung

TSK 00 APT EDDM
NO START erschei nt abwechselnd mt MUENCHEN

Minchen i st der Startpunkt der Aufgabe.
D e Auf gabe kann auch verandert (Uberschrieben) werden.

Uber pr iif ung der Aufgabe (z.B. kurz vor dem Start)

Die Aufgabe mttels des Drehschalters abrufen und die Enter-
taste drucken. Nach ,INVERT N, N mt Enter bestatigen.

Der Startpunkt der Aufgabe wird nun angezeigt. Durch Drehen
des Schalters erscheinen nun all e Wndepunkte. Den Vorgang
beendet man durch sinples Drehen des Drehschalters in eine
bel i ebi g andere Stell ung.

Ver anderung ei ner Aufgabe und Léschen ei nes Wendepunktes

Ei n beliebige Aufgabe mttels Drehschalter auswdhlen und mt
Enter bestatigen. Mt dem Drehschalter den zu | 6schenden
Wendepunkt auswahl en und ebenfalls mt Enter bestatigen.

Es folgt nun z.B. fol gende Mel dung:

TSK 00/ 2
C ear N?

Nach ,Y* ist der Wendepunkt endgultig gel 6scht. Nach , N
erscheint z.B

tp * *

Nach bereits bekannter Vorgehenswei se kann nun ei n neuer
Wendepunkt ei ngegeben wer den.
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Wchtig: In der Aufgabe darf sich kein Punkt mt dem Vernerk
» NOT PROG' befi nden.

Loschen ei ner konpl etten Aufgabe

Mttels Drehschalter ist die zu | 6schende Auf gabe auszuwdhl en
es ist ESC zu dricken und zu warten bis

TSK
Del . N?

erscheint. Nach ,Y* ist die Aufgabe dann endgultig gel 6scht.

1. Aufgabe starten im Segel flugbetrieb

Gerat ist im Segelflugnode initialisiert.

Start der Aufgabe (TASK) erfol gt durch kurzen Druck auf
die Starttaste. Bei di esem Vorgang nmuf3 sich das Segel -
flugzeug i m Fot osektor nach FAI - Besti mmungen befi nden.

| m Fot osekt or Uber den Wendepunkten [ &uft das Progranm
automati sch an und der n&chste Wendepunkt w rd angezei gt.

Ei ne manuell e Startfunktion ist auch nbglich (Flugzeug

muf3 dazu ni cht i m Fotosektor sein). D es geschieht durch

| &ngeres Dricken der Starttaste (ca. 5 Sekunden), sodald

der erste Wendepunkt erscheint. Nach einer Unterbrechnung
dauert der Vorgang etwas | dnger. Der gl eiche Abl auf ist auch
iber dem Wendepunkt nogli ch.

D e Aufgabe ist automati sch dann beendet, wenn die Ziel-
linie Uberschritten ist (Toleranz ca. 400 n). Auch manu-
el | e Beendi gung des TASK ist durch | &angeres Dricken der

Escape-Taste, bis der sog. "TASK END' erscheint, noglich.

Task Restart

Wenn ei ne Aufgabe gestartet ist, kann di ese Aufgabe imer

w eder neu abgerufen werden. Diese Sog. , TASK RESTART
FUNKTION* wird mttels der Escape Taste aktiviert. D e

ESC- Taste wird sol ange gedrickt bis Anzeige , TSK RESTART N
erscheint. Diese wird durch ,Y* ersetzt und bestéatigt. D e
Auf gabe ist nun w eder startbereit. D ese Restart Funktion
findet auch Verwendung, wenn man nach , TASK END‘ im Flug eine
bel i ebi ge Aufgabe fliegen nbchte.
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2. Aufgabe starten im Mtorflugbetrieb

Bei der Motorvariante wird Start automatisch durchgeftdhrt, wenn
sich das Flugzeug den Startpunkt Uberflogen hat. Das gleiche gilt
auch fur die Wendepunkte. Ein manueller Start mttels der Escape-
Taste ist ebenfalls noglich, dies gilt genauso fur die Wnde-
punkt e.

TASK | nverti erung:

Ei ne bereits progranmerte Aufgabe wird mttels Drehschal ter
ausgewahlt, und die Entertaste gedrickt - erscheint dann:

TSK 00 Nach "N' kann di e Aufgabe ge-
Invert? N prift oder korrigiert werden.
Nach Bestéatigung mt "Y" ist

die TSK I nvertierung nbglich.

New TSK Invertiertes TASK wi rd
01! OK? N automati sch i mrer an die
erste freie Position ge-
stellt. Mt "Y" beendet
man den Vorgang und TSK
01 ist fur den Rickflug

bereit.
TASK | 6schen:
TSK 00 ESC- Taste fiur 5 Sek.
NO START | ang driucken (funktioniert
nur am Boden)
DELETE N - nicht | 6schen
TSK? N Y - | 6schen

Ent er dricken

o Programmahl schal ter auf STA (Statistik) bringen

STAT.
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Fl ugstatisti k wahrend des Fl uges

Die Flugstatistik ist nur wahrend ei nes Fluges abrufbar und
funktioniert bei Geschw ndigkeiten tUber 50 kmih. Sie betrifft
den jeweils aktuell en Aufgabenschenkel. Wenn TASK gestart et
wur de erscheint nach Dricken der Entertaste

TSK STAT.
Ent er dricken, es erscheint
120" 30" Flugzeit in mn./sek. auf
120 km' h dem aktuel | en Schenkel ergi bt
Rei segeschwi ndi gkei t
Dr iicken der Enter-Taste
ENG NE Motorlaufzeit auf Schenkel
12' 30" in mn, sek. - nur wenn die

Mot or | auf zei t auf zei chnung
ei ngebaut ist. (OPTIQON)

Wenn kei ne Auf gabe gestartet ist, basieren die Daten auf die
Startzeit.

Statistik nach Abschlul3 des Fl uges

Gerat in das Programm STA bringen. Entertaste driucken,
es erscheint:

TSK
STAT
TSK 01 Tasknunmer
09:20:10 Startzeit

Enter dricken, es erscheint
TSK 01/1 Reisegeschwindigkeit auf
130 km/h Schenkel 1 betr"gt 130 km/h

Enter dricken, es erscheint
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TSK 01/1
3,5 m/s

TSK 01/1
var 40%

TSK 01/1
EN 12'30"

TSK 01/1
09:45:20

Variomittelwert

Bei "NO VARIO" wird angezeigt,
dal das Ger"t dauernd im Soll-
fahrtmode betrieben wurde.

Kurbelanteil

Motorlaufzeit Teilstecke

Schenkel (OPTION)

Enter dricken, es erscheint

Zeit iUber dem Wendepunkt
Enter dricken und es er-
scheint Schenkel 2

Wenn alle Schenkel abgeschlossen sind, erfolgt eine komplette
TASK-Statistik in gleicher Form. Nach der Gesamtstatistik sind
die Gesamtflugdaten Flugstatistik durch Driicken der Entertaste

abrufbar.

FL. STAT.
15'20"

FL.STAT.
80 km/h

ENGINE
12'20"

Flugzeit vom Start bis zur
Landung wird in Minuten
angezeigt.

Enter dricken, es erscheint

Durchschnittsgeschwindig-
keit der Gesamtflugstrecke
(Groundspeeddurchschnitt)

Enter dricken, es erscheint

Gesamtmotorlaufzeit wird
angezeigt (OPTION)

Die statistischen Daten sind bei Uberschreitung von 50 km/h

(fliegen oder rollen)
sind nicht verloren,

unverziglich tberschrieben. Die Daten
sondern mittels der PC-Auswertung er-
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reichbar, wenn die Speicherkapazit"t von 22 Stunden noch
nicht iUberschritten ist.

e) Programm "POS" = Position

o Programmwahlschalter auf Position "POS" bringen.

Im Programm "POS" wird der GPS-Status angezeigt, d.h. die
Anzahl der empfangenen Sateliten und gleichzeitig die
aktuelle Position.

Die Meldung "GPS BAD" zeigt an, daR der Satellitenempfang

nicht ausreichend ist. Es werden mindestens drei Satelliten
bendtigt, ansonsten kann die Position nicht ermittelt werden.

f) Programm "TIME" = Uhr/Stoppuhr
o Programmwahlschalter auf Position "TIME" bringen.

Es wird die aktuelle Zeit angezeigt. Nach Driicken der Entertaste
erscheint das aktuelle Datum.

Starttaste dricken, auf dem LX 4000
Rechner erscheint folgende Stoppuhr-

funktion
SW STOP
OIO"
Starttaste dricken - Stoppuhr
startet. Nochmaliges Driicken
bewirkt das Stoppen der Stoppuhr.
SW STOP
0'23"

Starttaste dricken - Reset auf 0.
Den Stoppuhr-Mode zu verlassen ist nur
nach Reset mit der ESC-Taste moglich.
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g) Programm Kal kul ati on = CAL

o Programmahl schal ter auf Position "CAL" bringen.

CALC Ent er dricken
CALC Dr ehschal t er drehen
EXIT bi s
CaLC
Pol NTS
Dr ehschal ter ei ne

Stufe weiter drehen

CALC Auf gabenkal kul ati on

TSK

Bei spi el :

CALC Ent er dricken

PO NTS

P1 t p0O0 TP oder Flugpl atz nach
bekannter Met hode, w e
bei TSK auswahl en.

Dr icken der Enter-Taste

P2 t p00 we P1
P12 64° Kurs 64°
74,9 km Dist. P1-P2 = 74,9 km

Ent er dricken

Bei m Aussti eg Drehschal ter
bis EXIT drehen.

CALC
TSK
Gewinscht e Auf gabe ei n-
geben (Drehschal ter)
CALC Ent er- Tast e drucken
TSK 00
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0>1 244° Schenkel 1 - Kurs 244°
74,9 km D stanz 74,9 km

Dr icken der Enter-Taste

1>2 18° Schenkel 2 Kurs 18°
529, 7 km Di stanz 529, 7 km

Dr icken der Enter-Taste

TSK 00 Gesant auf gabe
604, 6 km D stanz 604,6 km

Dr icken der Enter-Taste

Drehen des Drehschalters bis EXIT auf LCD. Enter dricken -
Pr ogr anm ENDE

h) Progranm "PC' - Datenlbertragung

o Programmahl schal ter auf Position "PC' bringen.

D e Kommuni kation des LX 4000 ist mt beliebi gem Personal
Computer (PC) noglich, wenn vorher das LX 4000- Auswert eprogranmm
ei ngespei st wur de.

PC Dr icken der Enter-Taste

wartet auf Ricknel dung des angeschl ossenen PC. Naheres im
Programm " Auswertung PC".

Das PC- Progranm bi etet eine sehr konfortable APT, TP und
TSK- Ei ngabendglichkeit mttels eines PC. D e Wendepunkte
der Aufgaben und die freiprogramm erbaren Fl ugpl & ze kénnen
ei nfach auf einem PC vorbereitet und in das LX 4000 uber-
spi elt werden.

i) Progranmm "EM' - Emergency

o Programmahl schal ter auf Position "EM bringen.

D eses Programm dient zur Ermttlung der am nachsten zur
aktuel l en Position |iegenden Flugpl atze.

Programmwahl schalter in PCS. "EM

[ 1
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Dr icken der Enter-Taste

EMR

WAIT

LANDSB. L. n"hester Flugplatz ist

075° 20km Landsber g/ Lech, Kurs i st
75°, Distanz 20 km

Durch Drehen des Dreh-
schalters werden max. 9
wei tere Flugpl & ze ange-
zei gt.

Nach erfol gter Auswahl
Ent er dricken, den

Pr ogrammwahl schal t er auf
APT dr ehen.

Nach Auswahl des Not zi el fl ugpl atzes i m APT- Programm kénnen durch
Dricken der ESC-Taste Navi gati onsdaten abgerufen werden:

HI NVEI S:

Ei ne ei nwandfrei e Energency- Funktion erfordert eine

15-m ndtige Betriebszeit des Cerates (Suchfunktion),

nachdem "GPS OK" angezei gt wurde.

Die EM Funktion stellt keinesfalls ein Navigationsnode

dar. Di e angezeigten Daten verandern sich bei Positions-

wechsel nicht. Der korrekte Ablauf gestaltet sich w e-

fol gt:

- Programmahl schal ter auf EM bringen

- Enter dricken

- gewunschten Fl ugpl atz auswdhl en (Drehschal ter)

- Enter dricken

- den Programmahl schal ter auf APT bringen (KEIN Enter)

- im APT- Mode den ausgewdhl ten Flugplatz anfliegen
(siehe ,FLIEGEN M T DEM LX 4000*)

VI. FLIEGEN M T DEM LX 4000

a) Anzei geerkl arung und Fliegen mt APT-Progranm

Nach Ei nschal ten Programm Wahl schal ter auf Pos. APT

bringen, es erscheint der zul etzt ausgewahlte Flugpl atz
Bei spi el

APT EDVA

AUGSBURG Nach Dr icken der Escapetaste

bzw. durch Drehen des Ei ngabeschalters
(nur im APT-Mbde) erscheint:
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185°b 100 km Akt uel I er Sol | kurs nach Augsburg

180°t 120 km/h D stanz nach Augsburg
aktuelles Istkurs (Kurs uber
G und)

Geschwi ndi gkeit dber G und
Die untere Zeile ist nur bei
Bewegung akti v.

nochmal i ges Driucken der ESC- Taste
bzw. Drehen des Drehschalters
bew r kt

Anzei ge der Distanz zum Fl ugpl atz
der ersten 4 Buchstaben
100km AUGS des Fl ugpl at znanmens. Wenn CDI -

o 1I.. Anzeige initialisiert ist,
bedeutet jeder Strich 2°
Abwei chung. CDI ist eine Konmmando-
anzeige, d.h. es ist nach rechts zu
fliegen, umauf den Kurs zu kommen.

100km AUGS Wenn di e Devi ati onanzeige init-

> 301° < ialisiert ist, zeigt das D splay
den vorgewéahl ten Kurs (Radial) an.
I st eine Abwei chung gro6RRer als die,
die imIN T-Progranm f est gel egt wurde,
er schei nt nebenst ehendes Bild

100km AUGS
>301°< 0.8km

Fl ugzeug befindet sich umO0,8 km
rechts vom vorgewdhlten Kurs - nach
links fliegen, umauf den Kurs zu
kommen.

Wenn das Cerat fiur den Segelflug initialisiert ist, dann ist
>301°< Sol | kurs und andert sich mt der jeweiligen Position.

Escape drucken, es erscheint

1: 25 ETE Vor aussi chtliche Flugzeit zum Zie
13: 05 ETA Vor aussi chtliche Ankunftszeit

W nd 300° ist die Wndrichtung
300° 15km h 15km h ist die Wndstarke

D ese Anzeige erfol gt nur

bei Anschl ul3 ei nes Magnet konpasses. Um korrekte Werte der

W ndri chtung und W ndstarke zu erhalten, ist ein Geradeausfl ug
Uber ca. 15 Sekunden notwendi g. Wenn kei n KonpalR angeschl ossen
ist, erscheint "no conpass"- Ml dung. D ese Wndanzei ge hat

kei nen Ei nflul3 auf den Endanflug, sondern nur die Wndkom
ponente. Ei ne Mel dung » NO COND* bedeutet, daB die

\Vor ausset z-
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ungen fur di e Wndkal kul ati on ni cht gegeben sind (z.B. Fahrt
oder Kurs zu instabil). Es wird enpfohlen diesen Vorgang bei
ei ner Geschw ndi gkeit zwi schen 100 und 120 knl h dur chzuf Ghren
und den Kurs und die Fahrt so stabil wie ndglich zu halten.
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nach Escape erscheint

Al titude Hohe NN
548 m

durch erneutes Dricken oder
Dr ehen erschei nt

FR 122.60 Fl ugpl at zf r equenz
EL 550m Hohe Uber NN

Escape drucken, es erscheint

RW 08/26 G RW 08/26 G as
Tc 750m N Pl at zrunde in 750 Meter ONH
G = Gas, C = Asphalt/Beton

Bei Flugpl atzen mt nehreren Landebahnen wird nur eine Lande-
bahn angezeigt. Erneutes Dricken der Escapetaste w ederholt
den Gesant vor gang.

Alle o.a. Daten sind auf dem LCD des Bedi enteil es abl esbar.
Das Rechnerdi spl ay bietet fol gende Navi gati onsdaten an:

Oben |inks: TP- Nummer oder AP, d. h. APT-Mde
Obhen nmitte: Sol | kurs
Oben rechts: Di st anz

Mtte |inks: Sol | fahrt-Mbde (SC) mt PUSH PULL- Konmandos

Mtte zentral: Balken mt je zwei Pfeilen |inks und rechts
Die Pfeile zeigen die Differenz zw schen
dem Sol I - und Istkurs an. Wenn keine Differenz
vor handen ist, wird nur der Mttel bal ken ange-
zeigt. Ist die Differenz groRBer als 5°, wird ein
Pfeil angezeigt. Bei 10° erscheinen somt zwei
Pfeile. Die Pfeile stellen eine sog. Konmando-
anzeige dar, d.h. wenn die Pfeile nach rechts
zei gen, mul3 auch nach rechts gefl ogen werden, um
die Pfeile zu | 6schen. Wenn die D fferenz zw schen
dem Sol I - und Istkurs groRer als 90° ist, er-
scheint weder eine Pfeil- noch eine Bal kenanzei ge.
Der Soll kurs ist trotzdem aktuell.

Unten |inks: | nt egr at oranzei ge (Sol I fahrt- oder Vario Mde
unabhangi g)
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Unten mtte: W ndkonmponente (Differenz zw schen TAS und
Groundspeed).
- Positive Anzeige - Riuckenw nd
- Negative Anzeige - Gegenw nd
W ndber echnung findet nur im Sollfahrt-Mde
statt. ImVario-Mde ist nur der letzte, im
SC errechnete Wnd abl esbar. Di ese W ndkonpon-
ente wird Endanfl ugkal kul ati on ber tcksi chti gt.
Unten rechts: Abweichung von der Endanfl ug- Sol | hbhe zum
ausgewdhl ten Fl ugpl at z. Kei ne Hohenangabe i st
noti g, nur eventuell Reserve (siehe "IN™").

Die Anzeige ist mt zwei Pfeilen und einer dreistelligen Anzeige
kombi niert. Wenn ein Pfeil nach oben zeigt, so ist man zu tief,
und die dreistellige Anzeige liefert die negative Hohendi fferenz
in Metern. Es sollte nun Hohe gewonnen oder der MCready-Wert so-
wei t zuridckgenonmen werden, bis keine Pfeil anzeige mehr zu sehen
ist. Wenn kein Pfeil sichtbar ist, befindet nman sich genau auf
dem d ei tweg und di e Hohendi fferenz zeigt "000" an.

Der Endanflug ist imer auf dem aktuell en Wendepunkt oder Fl ug-
pl atz bezogen, sofern kein Control Point eingegeben wurde.
(nur i m TSK- Mode) .

Wchtiger H nweis

Nur i m APT- Mode kann anstell e der Escapetaste auch der
Drehschal ter verwendet werden.

Ei ne sog. "Co-Direct-Funktion" ist noglich, siehe auch
"Fliegen mt TP-Programt

b) Fliegen mt TP-Programm

Programmwahl schal ter auf Position TP bringen.
TPO3 Gewinschte TP (Wendepunkte) mttels Drehschal -
AUGSBURG ter auswahlen. Fliegen wie in APT-Mde. Das
sog. "Display Pageing" ist nur mttels der

ESC- Tast e noglich. Das Rechner-Di splay zeigt

di e gl eiche Anzeige wi e imAPT-Mde, inkl. End-
anf | ug.

Go-Di rect Funktion

Bei de Modes, APT und TP, erlauben auch eine sog. GO D rect
Funkt i on.

D ese Funktion wird eingesetzt, wenn man ei ne wahrend des
Fl uges hohe Abwei chung vom Kurs festgestellt und den gewinschten
Fl ugpl at z oder Wendepunkt direkt anfliegen nbchte.

Vor ausgeset zt man fliegt einen APT (Flugplatz) an, findet
f ol gender Vorgang statt:
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100km AUGS Das Gerat muf3 in den TP- Mode unge-
>301°< 20km schal ten werden. Ein beliebiger TP
i st auswadhl bar, jedoch darf nicht
"NOT PROG' erscheinen. Ca. 3 sek.
warten (oder bis TP-Daten angezei gt
wer den) .

Danach wi eder is APT-Programm unschal ten, es erscheint

100km AUGS Dassel be Prinzip gilt auch far TP
> 290° < "CGo-Direct" Funktion. Dazu braucht
man nur kurzzeitig in APT-Mde um

schal ten.

c) Fliegen mt TSK-Progranm

Vor dem Start muf3 der Pilot die entsprechende Aufgabe mttels
Drehschal ter auswahl en. Ein "Vorab-check"” vor der Aufgabe i st
i mer noglich. Ablauf we unter Kapitel "d" beschrieben.

TASK 10 abwechsel nd er schei nt APT EDSA
NO START LANDSB. L

D es bedeutet, dal di e Aufgabe "TSK' noch nicht gestartet ist.
Startpunkt ist Landsberg.

Der Startvorgang gestaltet sich we in Kap. c¢ "Programm Task":
Bevor di e Aufgabe gestartet wird, stehen alle Nav-Funktionen zum
Anflug des Startpunktes zur Verfigung (ESC- Taste betatigen). Nach
erfolgtem Start | &uft di e Aufgabe vol |l automati sch weiter.

Wenn ei ne gestartete Aufgabe verlassen wird, so |auft diese im

H ntergrund weiter. Es gibt in der Aufgabe keine , GO DI RECT"
Funktion. Es ist notwendig w eder ins TSK-Programm unzuschal ten
wenn man sich i n Wendepunkt ndahe befi ndet.

W eder hol ung der Aufgabe (TSK) wahrend des Fluges ist ndglich
(RESTART). Die Restart-Funktion ist auch nach | &ngerem Dricken
der Escape-Taste aktiviert.

TSK 10 abwechsel nd er schei nt APT EDSA
NO START LANDSBER

Die |l etzte Aufgabe, oder eine neue Aufgabe kann jetzt neu
gestartet werden.
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d) TE- Konpensati onsart

Bei m LX 4000 besteht die Mglichkeit zw schen el ektroni scher und
Disenkonpensati on zu wahlen (Programm "IN ").

-Einstellung der Tot al - Ener gi ekonent sati on

Bei LX 4000 besteht aufgrund der el ektroni schen Konpensation die
Mogl i chkeit di e Konpensati onsparaneter exakt einzustellen. Dazu
sollte ein Flug in absolut ruhiger Luft durchgefuihrt werden.

D e statischen Druckabnahnmen spiel en eine entschei dende Rol |l e.
Deshal b missen di e pneumati schen Ei nri chtungen sauber und dicht
sein. Eine Anpassung ist nur wahrend des Fl uges noglich.

Fol gende MaRBnahmen si nd not wendi g:

1. Absol ut ruhi ge Atnosphéare

2. LX 4000 in Vario-Mde bringen (keine Sollfahrtautomatik)

3. Programm "I NI" - Nach dem Password erscheint auf dem
Bedi enger at

TE = 100%

4. Flugzeug auf ca. 160 kni h beschl euni gen und di e Fahrt
ca. 20 Sekunden konstant halten.
5. Flugzeug bis Normal fahrt hochzi ehen (ca. 80 km h). Bei
i deal er TE- Konpensation nmufd das Vario i mer pol ares
Si nken anzei gen.
6. Uber konpensati on
Das hei 3t, dall das Vari o bei m Hochzi ehen erhothtes Sinken
anzei gt, daraus folgt:

TE = 100 % nuf® verkl ei nert werden
wi ef ol gt :

Zuerst mt ESC das D splay auf nachfol gende Anzei ge bringen.

TE = 100 %
TEF = 5

nochmal s ESC dr icken. Es erschei nt nun

TEST TE
X? N

Wenn man mt "N' bestatigt, w ederholt sich der Vorgang und die
Konpensati onsst arke kann beliebi g veréandert werden. Nach
"Y' steigt man aus dem Vorgang aus.
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7. Unt er konpensi ert

D es bedeutet, dall das Vario bei m Hochzi ehen " Stei gen" anzeigt,
daraus fol gt, dall der TE vergro6Bert werden nuf3.
Der Abl auf entspricht dem vorhergehenden.

Sollte di e Konpensati onsansprechgeschw ndi gkeit zu grol3 sein,
kann dies durch den TE-Filter beeinflul3t werden. Nornma

ist der Filter "5", wenn das Geréat zu schnell reagiert wahlt

man gro6lRere Werte und ungekehrt. Der Ablauf ist w e oben bereits
beschri eben. D e Konpensati onsstéarke darf nun nicht nehr
verandert werden. Ausgang mttels Bestatigung mt "Y"

Uber priif ung der Richtigkeit der statischen Abnahne:

Es sollte der TE-Wert 0% ausgewahlt werden, d.h. die

el ektroni sche Konpensation ist ausgeschl ossen. Das Fl ug-
zeug mufd auf 160 kml h beschl euni gt und hochgezogen wer den.
Das Vari oanzei ge muf3 sich sofort in den positiven Bereich
bewegen.

Wenn zuerst eine noch negativere Anzeige erscheint und nach-
demin den positiven Bereich lbergeht, ist nach ei nem
Fehler in der statischen Abnahne zu suchen

8. Disenkonpensati on

Konpensati onsst arke nmuf3 auf 0% ei ngestellt und die Dise an TE
(Pst) angeschl ossen werden.

e) Motorl auf zei tauf zei chnung (OPTI ON)

Mot or | auf zeit-Logger wird aktiviert sobald der Mtor nehr als
fanf Sekunden | &uft. Als Mdtorl aufzeitsensor wird ein
M krof on verwendet. Die Daten sind imProgranm " STAT" abzurufen.

f) Doppel sitzerkonfiguration

Das LX 4000 kann auch zur Doppel sitzerfunktion erweitert werden.
Der Pilot imzweiten Sitz bekommt somt auch eine konplette
Anzei ge und Bedi enungsnigl i chkeit.

Der zweite Sitz ist mt einemBedienteil, eine Rechner-
zwei t anzei ge und ei ner Varioanzei ge ausgestattet. Beide Piloten
haben die Mjglichkeit das LX 4000 zu bedi enen, jedoch nicht
gleichzeitig. Es gibt einen Prioritatsschalter, der ein Geréat
(vorne oder hinten) zum sog. "Mastergerat" ernennt. Das sog.
"Slavegerat” w rd dann zum Anzei geger at .

Bei m Ei nschalten nmuf3 der Prioritéatschalter immer auf das, im
vorderen Cockpit befindliche, Geréat eingestellt werden, wenn
dies nicht befolgt wrd, fordert das System"Set priority 1".
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g) Magnet konpalizusat z

Der Magnet konpal3 wird als Zusatznodul fur das LX 4000- System
angeboten. Alle Gerate mt Programmstand V4.3 sind bereits ab
Werk fir den Einsatz des Magnet konpalB3nodul es ausger Ust et .

Das Modul wird Uber eine 3-polige Buchse an den Tx-Ei ngang auf
der Rickseite des LX 4000 Rechners angeschl ossen. Der Rechner
identifiziert das Modul innerhalb 5 sek. nach AnschlielRen auto-
mat i sch.

Das Magnet konpalmodul ist von magneti sch bedenklichen Metall en
fernzuhalten !!!

Das Modul gehduse ist mt einemPfeil gekennzeichnet, wel cher
aussagt, dall das Modul in Flugrichtung (Pfeilrichtung) einge-
baut werden muf3. Das Flugzeug nmuf3 nach dem Ei nbau des Magnet -
konpalRzusat znodul es nach Norden ausgerichtet werden und fol gender
Abl auf ist daraufhin einzuhalten:

1) Programmahl schalter auf I N bringen
2) Password 4077 eingeben und bis "Conpass corr. N?" bestatigen

Conpass Drehschal ter auf "Y" bringen
corr? N und mt Enter bestéatigen

es fol gt nun beispi el swei se

Conpass Anzei ge bezieht sich nun auf

005° das vorher nach Norden orientierte
Fl ugzeug, di e Abwei chung darf nicht
mehr als 10 zwi schen 350° sein. |st die Abwei chung gro6ler,
mul3 di e Fl ugzeugl age und der Ei nbau des Mdul s Uberpriaft

wer den.

Es missen nun alle Hauptrichtungen tberprift werden. Die
Abwei chung darf nicht nehr als +/- 10° betragen.

Mogl i che Ei nbauf ehl er sind:

- Magnet konpal3 zu nah am LX 4000
- Eisenteile (z.B. Ruder) zu nah
- Einbau hinter dem Fahrwerk (Werte am Boden i.QO
aber im Flug fal sch)
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Um ei ne genaue Anzei ge der Wndstarke und -richtung zu erhalten
mul3 der Konpall sehr genau sein, Ein Fehler von 5° bedeutet be
100 kmh bereits eine Fal schwi ndanzei ge von 10 kni h.

Die Justierung wird wi efol gt durchgefuhrt: Enter dricken
es erscheint

Mt Enter bestétigen

Conpass

N 003° es fol gt

Conpass Mt Enter bestéatigen

E 092° (Fl ugzeug nach Gsten drehen)
es fol gt

Conpass Mt Enter bestéatigen

S 178° (Fl ugzeug nach Suden drehen)
es fol gt

Conpass Mt Enter bestéatigen

W 270° (Fl ugzeug nach Westen drehen)

Der Einstellvorgang ist somt beendet, der Konpald i st geeicht.
D e aktuel | e KonpalRanzei ge kann i m TP oder APT- Mode uber praft
wer den. Danach wird ESC gedrickt bis

Conpass
XXX

erscheint. Nun kann di e Konpallanzei ge durch Drehen des Fl ug-
zeuges in die verschi edenen magneti schen Ri chtungen
(N, E, S, W dberpriuft werden.

Das Programm kann mttels Drehen des Programmahl schalters
auf eine andere, beliebige Position verlassen werden.

W R WINSCHEN | HNEN EI NEN GUTEN FLUG M T UNSEREM FLUG NFORNMATI ON-

ZENTRUM LX 4000. BElI WEI TEREN RUCKFRAGEN STEHT | HNEN UNSERE HOT-
LI NE ZUR VERFUGUNG:

LX navigation

@ + 49 89 32208653 @ + 49 89 32208654
& support@Ixnavigation.de & http://www.Ixnavigation.de
-@ + 386 3 490 4670 4 + 386 3 490 46 71
& support@Ixnavigation.si & http://www.Ixnavigation.si

47



ANHANG
INIT MEMORY:

Dieser Vorgang 16scht alle Daten, die vom Anwender eingegeben worden sind (Flugplitze sind nicht

geldscht)

Generell wird dieser Vorgang nicht verwendet. Diese Anwendung wird nur nach einem Epromtausch und

als Notbetrieb bei ausgefallener Lithiumbatterie bendtigt. Bei Batterieausfall ist das System unbrauchbar, aber

ein Flug problemlos durchfiihrbar. Ein deutliches Anzeichen eines Batterieausfalls ist, wenn nach dem Ein-schalten
auf dem Display das SET ALT in feet angezeigt wird. Nach INIT-Memory erscheint wieder ,,m".

Der Programmablauf ist folgender:

1) Das Gerét ausschalten

2) ESC und Enter driicken (gedriickt halten)

3) Das Gerit einschalten und warten (die Tasten sind gedriickt)
bis

INIT erscheint
MEMORY

nach Enter folgt

INI warten, bis wieder INIT MEMORY
WAIT aufscheint, dann ESC driicken und aussteigen

Danach miissen wieder alle Parameter eingegeben werden und das Gerét funktioniert, es darf
nur nicht ausgeschalten werden, denn nach dem Ausschalten ist der Vorgang zu wiederholen.

AUTO ZERO:

Diese Funktion bewirkt die erneute Nullstellung des Vario und Fahrtsignales. Eine Nullpunkt-
verstellung kann nach einer harten Auflenlandung passieren. Dieses Geschehnis bringt keinerlei
Schaden am System, da man das Auto Zero beliebig oft wiederholen kann. Ein deutliches Anzeichen
dafiir, dal der Nullpunkt nicht mehr stimmt, ist die Windkomponente. Wenn man in Windrichtung
fliegt und die Windkomponente 15km/h anzeigt, wobei beim Flug der Kurs um 180° geédndert ist,
dann handelt es sich vermutlich um eine Verschiebung des Fahrtnullpunktes.

Es ist dann folgende Vorgehensweise zu befolgen:

Nach Password

PASSWORD

3555 Entertaste driicken

AUTO

ZERO Entertaste driicken

WAIT

20s

PROG Nach Prog Data sind die neuen
DATA Parameter abegespeichert und der

Vorgang beendet.
Dieser Vorgang muf} bei absolut ruhiger Luft (am besten im Hangar) durchgefiihrt werden.
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